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Der Bus: Bequem — Umweltfreundlich — Sicher

Kraftomnibusse flir saubere Mobilitat

Busse bleiben fiir die Personenbeférderung unver-
zZichtbar. Sie sind das sicherste Verkehrsmittel und
dazu Kosten sparend und flexibel. Und sie schneiden
in der Umweltbilanzausgezeichnetab.

Kraftomnibusse sind die sauberste und CO,-
effizienteste Art zu reisen. Dies sollte nicht [anger ein
Geheimnis bleiben! Der Bus ist bereits heute das Ver-
kehrsmittel mit der geringsten Schadstoffemission
-vordem Flugzeug, dem Pkw und sogar vor der Bahn.
Dies wird durch modernste Dieseltechnologien er-
moglicht: Dieselmotoren stoen heute 95 Prozent
weniger Stickoxide und Kohlenwasserstoffe aus als
ihre Vorgangermodelle. Durch diese vorbildlichen
Verbrauchswerte werden kostbare Energieressour-
cenunddie Luftgeschont.

Geringer Schadstoffausstol3 bedeutet gleichzeitig eine
Verbesserung der Luft- und Lebensqualitét in verkehrs-
reichen Gebieten. Daran kann auch die Feinstaubde-
batte nicht ritteln. Die Quellen von Feinstauben sind
vielfaltig: private Wohnungsbefeuerungen, Kaminofen,
Industrieanlagen, Kraftwerke, die Landwirtschaft.

Nach Angaben des Umweltbundesamtes tragt der
lokale Verkehr insgesamt nur zu 27 Prozent zur Fein-
staubbelastung bei. Auf das Konto des Omnibusses
gehen davon wiederum lediglich drei Prozent! Ge-
messen an der gesamten Feinstaubbelastung ist der
Anteil von Omnibussen also verschwindend gering.

Der Omnibus ist damit weder eine nennenswerte Ur-
sache des Feinstaubproblems, noch werden Fahrver-
bote in diesem Bereich zu einer spiirbaren Reduzie-
rung von Feinstaub in den Innenstadten beitragen.
Im Gegenteil, je mehr Menschen den Bus nutzen, des-
to besser flir die Umwelt.

Auf einer 100 km langen Reise werden pro Person bendtigt:
* Verbrauch umgerechnet in Dieselkraftstoff
m 611 zugrunde gelegte
e durchschnittliche
Auslastung
- -
PKW 1,5 Pers./PKW
Flugzeug" 3%
48 %
s [ |
Reisebus 60 %
D‘\e%é'\
Verbrauch

Quelle: Umweltbundesamt 2016 - Bezugsjahr2014

Unter 6kologischen Gesichtspunkten muss der Rei-
sebus das Verkehrsmittel der ersten Wahl sein. Busse
verbrauchen namlich pro Person im Vergleich zum
Auto, Flugzeug und selbst zur Bahn mit Abstand am
wenigsten Energie. Daraus resultiertauch dergeringe
Schadstoff-Ausstol3. Dies belegen auch die Statistiken
des Umweltbundesamtes.

Eine Neuberechnung der Schadstoffemissionen ein-
zelner Verkehrstrager durch das Umweltbundesamt,

Auf einer 100 km langen Reise werden pro Person emittiert

ﬁ - 71g/Pkm Linienbus

ﬁ - 67g/Pkm —
— Bahn (Nahverkehr)
&L . 329/Pkm Reisebus

CO*

*unter Berticksichtigung aller klimawirksamen Effekte des Flugverkehrs

zugrunde gelegte
durchschnittliche

Straen-, Stadt-, U-Bahn

Schadstoffausstof3

bei der auch die Auslastung der Verkehrt-
rager beriicksichtigt wird, bestétigt erneut:
Der Reisebus hat mit 1,4 Litern Diesel und
3,2 Kilogramm CO, je Person (Auslastung 60
Prozent) mit Abstand den geringsten Sprit-

Auslastun . .
oy _ 142g/Pkm | verbrauch sowie den geringsten Abgasaus-
oTe Flugzeug 77% | stofl und ist somit erwiesenermaflen das
[Segsa) - 76g/Pkm Pkw 1,5Pers/Pkw | OkologischsteVerkehrsmittel.

21%
Der Flugverkehr benétigt bei einer Flug-

strecke von 100 km und einer Passagierbe-
setzung von 73 Prozent 4,9 Liter Diesel und
belastet die Atmosphare mit einem Kohlen-
dioxid-Ausstol3 von 21,1 Kilo je Person.

Bei einem PKW mit Katalysator und einer
Auslastung von 1,5 Personen sind es 6,1 Li-
ter Diesel und 14,2 Kilo CO,. Bei der Fahrt mit
der Fernbahn (Auslastung 44 Prozent) be-
tragt der Dieselverbrauch 1,9 Liter und der

19%
28%

60%

Quelle: Umweltbundesamt 2016 - Bezugsjahr2014

Schadstoff-Aussto3 4,1 Kilogramm.



Busse sparen auch Platz. Berlicksich-
tigt man die durchschnittliche Sitzbe-
legung der Kraftomnibusse und Pkw's,
dann ersetzt ein einziger Reisebus bis zu
30 Pkw's. Zudem beansprucht er auf der
Stral3e den Platz von lediglich drei Pkw's
und ist somit gerade in stadtischen Ziel-
gebieten unschlagbar.

Weniger Staus und ein reibungsloser
Verkehr kommen vor allem den Anwoh-
nern unmittelbar zugute. Busse tragen
somit unabhéngig von ihrer Schadstoff-
klasse zu einer geringeren Belastung der
StraBen und somit der Umwelt generell
bei.

OER WIRTSCHAFTSFANTOR BRIS

. =\

ﬂ. ﬂ ' .-'
- — -~ sy s Ao =
S Lo TR ] e
ey G E— ey L

—  ——
[ LT E"]

“
-

. v am - R
i e feradiad

- - e ..
m - i i
I . Nk H=d =i

[ ¥ T
a1 v ey |
BEmamEs T .
e = i
i Er= m Frree o B g
Ry LAE wE] Bii L

ey —_—

|5 DR o

O i T e L R L e LA

_ -



Smart Move — Der Bus als Verkehrsmittel der Zukunft

20009 startete die International Road Transport Union
(IRU) eine europa- und weltweite Informations- und
Werbekampagne: die Smart Move Kampagne. Ziel
derKampagne st es, liber den sozialen, 6kologischen
und wirtschaftlichen Nutzen von Omnibussen zu in-
formieren und Medien und Entscheidungstrager in
der Europdischen Kommission, im Europadischen Par-
lament und im EU-Verkehrsministerrat regelmaBig
tiber die besonderen Vorziige von Bussen im OPNV
und Reiseverkehr zu informieren.

Kraftomnibusse sind ein wesentlicher Bestandteil des
offentlichen Nah- und Reiseverkehrs sowie Schliissel-
elemente in einem nachhaltigen Transportsystem.
Sie garantieren nachhaltige Mobilitat fiir alle Biirger
und Besucher durch 6ffentliche Transportleistungen,
die den Mobilitatsbediirfnissen der Blirger angepasst
werden - sei esauf dem Land oder in den Stadten.

Die Kampagne hat das Ziel, das Ansehen des Ver-
kehrstragers Bus in der Offentlichkeit noch weiter zu
verbessern und zu stérken. Biirgern und Entschei-
dungstragern in Politik und Gesellschaft soll verstarkt
die Effizienz, Umweltfreundlichkeit und Benutzer-
freundlichkeit von Linien- und Reisebussen verdeut-
licht werden.

Omnibusse sind die tragenden Saulen des offentli-
chen Personennahverkehrs und auch im Reisetouris-
mus sind sie kaum wegzudenken. Taglich bringen sie
weltweit Millionen Passagiere wohlbehalten an ihren
Bestimmungsort — und das mit dem geringsten Sprit-
verbrauch und AbgasausstoB allerVerkehrstrager.

Gestlitzt auf finf Farben, steht die Imagekampagne
fir einen sicheren, benutzer- und umweltfreundli-
chen, effizienten sowie kostenglinstigen Verkehr.
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... Kraftomnibusse fiir die nachhaltige
Mobilitat der Menschen unentbehrlich

sind?
Kraftomnibusse bedeutende Arbeitgeber

in Europasind?
... Kraftomnibusse Hauptbeitragsleistende
fiir die Wirtschaft und den Tourismus sind?

Kraftomnibusse fiir sozialen Zusammen-

halt entscheidend sind?
KraftomnibusseRekordhalterbeiVerkehrs-

sicherheit sind?

... die Beforderung per Kraftomnibus die
Verkehrsiiberlastung senkt?

... Kraftomnibusse Rekordhalter bei Umwelt-
freundlichkeit sind?

... Schadstoffemissionen von Kraftomnibus-
sen seit 1990 bis zu 98% gesenkt wurden?

... Kraftomnibusfahrer die Elite des Berufs
der Kraftfahrer sind?

... 25 Kraftomnibusse nicht mehr Larm
hervorrufen als ein einziges Fahrzeug,

das vor 1980 gebaut wurde?

... 90% der Fahrgaste, die mit dem Reise-
bus unterwegs sind, zufrieden
mit ihrer Fahrt sind?

I"fOfmationen rund um das
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Rundherum Gut — Zahlen, Daten und Fakten
zur Umweltbilanz des Omnibusverkehrs

Emissionsarme Mobilitdt ist eines der wichtigsten
gesellschaftlichen Anliegen unserer Zeit. Viel wird ak-
tuell diskutiert, wie dieses Ziel erreicht werden kann.
Zahlreiche Vorschlage und Forderungen dazu sind
zuletztin die Offentlichkeit getragen worden.

Fest steht: Der Verkehrssektor muss mehr dazu bei-
tragen, dass die Schadstoffemissionen in Deutsch-

(Quelle: © bdo, Berlin 2018)

land sinken. Der Bus ist unverzichtbar, wenn es darum
geht, die Abgase auf der StraBe zu reduzieren. Jeder
einzelne ersetzt im Schnitt etwa 30 Pkw. Damit geht
nicht nur die Zahl der Fahr-zeuge und Staus zurtick,
sondern auch die Schadstoffwerte in der Luft sinken.
Busse helfen also entscheidend, die Lebensqualitdt
zu ver-bessern -und bringen einen Gewinn fiir die Ge-
sundheit der Biirgerinnen und Biirger.




DIE KRAFT DER FAKTEN

Zahlen zum Vergleich der Verkehrstrager zeigen
den Bus als Umweltschitzer auf Radern.

32 Brannm

Treibhausgase stoflen Reise- und Fernlinienbusse laut Umweltbundesamt pro Perso-
nenkilometer aus. Der Wert liegt damit niedriger als beim Schienenverkehr.

Denn zum Vergleich: Bei der Eisenbahn im Fernverkehr sind es 41. Beim Pkw

sogar 142. Und fir das Flugzeug fallen 211 Gramm an.

9,6 Milliarden

Fahrgaste stiegen 2017 in einen Omnibus. Knapp

ein Viertel der Beférderungsleistung der Busse wird
durch private Unternehmen erbracht. Rund 2.300 Uber-
wiegend kleinere und mittlere Unternehmen sind im

Liniennahverkehr aktiv.

aTED

Prozen

aller NOx-Emissionen des Straflenverkehrs
stoflen Busse aus. Zu diesem Ergebnis kommen die Experten
vom Umweltbundesamt. Die Fahrzeuge tragen damit wenig zur
Belastung bei, konnen aber als Ersatz fiir den motorisierten In-

dividualverkehr einen grof3en Beitrag zur Entlastung beisteuern.

90

weniger  NOx-Emissionen
als ein moderner Pkw stoft
ein Euro VI Diesel-Bus heu-
te im Durchschnitt im Real-
betrieb

absolut und nicht auf den

aus - und zwar

Fahrgast runtergerechnet.

1,4 Liter

Pkw

im StraBenverkehr.

30

ersetzt ein Omnibus Das sorgt
nicht nur fir weniger Emissionen, sondern vor allem
auch fiir mehr Platz in Stadten und Gemeinden sowie fir

weniger Staus.

——J—— NP4t

1,41 Bus

So niedrig liegt der Ausstof3
an Stickoxiden heute bei mo-
dernen Euro VI Bussen im
Vergleich zu den Ausgangs-
werten der Vorlaufermodelle
aus dem Jahr 1990. Vor al-
lem: Die Grenzwerte werden
tatsachlich unter realen Be-

dingungen eingehalten.

1,91 Bahn 6,11 Auto

Benzinaquivalent verbrauchen Reise- und Fernlinienbusse laut Umweltbundesamt pro Person auf 100 Kilometer Strecke.

Bei der Eisenbahn sind es im Fernverkehr 1,9 Liter. Und ein Pkw schluckt 6,1 Liter - also mehr als vier Mal so viel.
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zahlen hingegen bis zur Grenze
97 Prozent der Feinstaubbelastung im Verkehrssektor gehen den vollen Mehrwertsteuersatz
auf Pkw und Lkw zurlick. Der Bus ist lediglich fiir 3 Prozent von 19 Prozent. Umweltbewusste
der Feinstaubbelastung verantwortlich, die auf den Fahr- Urlauber zahlen also derzeit ge-

zeugverkehr in Deutschland zuriickgeht. Das ist weniger als wissermaflen drauf.

1 Prozent der Gesamtbelastung.

E r staatliche Forderung gab es fiir Fernbusunternehmen im Wettbewerb mit anderen
u o Verkehrstragern. Allein privatwirtschaftlich finanziert ist es trotzdem gelungen, den

offentlichen Verkehr auszubauen. Aufgrund der niedrigen Preise ist der Fernbus zudem ein Hebel, um die

gesellschaftliche Teilhabe von Menschen mit niedrigem Einkommen zu verbessern. Eine Busmaut wiirde zu

Preiserhéhungen fiihren und die positive Entwicklung gefahrden.

1 P l t Seit 1990 konnte im Bus-
| a Z 0 verkehr die Emission von
Partikelmasse auf 3 Pro-

Diese Position sprechen Zahlen zent des Ausgangswertes
des Okoinstituts dem Bus zu, " reduziert werden. Beim

wenn es um das klimafreund- auch als ..Klimakiller” be-
lichste Verkehrsmittel geht. Das gilt auch, wenn die erforder- = kannten Kohlendioxid gelang ebenfalls eine deutliche Reduzie-

liche Infrastruktur mitberiicksichtigt wird. rung auf nur noch 13 Prozent des Ausgangswertes.

O O
Fahrgaste waren 2017 mit einem Fernbus unter-
|:| |:| @ [m @ [m wegs - der umweltschonenden Alternative zur Reise
mit dem eigenen Pkw oder im Flugzeug. Gleichzeitig

konnte im selben Jahr der Schienenverkehr auf 142 Millionen Fahrgaste zulegen, sodass die emissionsarme Allianz von Bus

und Bahn gemeinsam Fortschritte verzeichnete.

80 1,4 Prozentpunkte 76
Prozent Cent

ging der Anteil des dffentliche StraBen- und Schienenver-
des gesamten Verkehrsauf- kehrs am Gesamtverkehrsaufkommen von 1991 bis 2015
wands gingen laut Umwelt- = zuriick. Er betrug somit nur 14,4 Prozent. kostet laut Statistischem
bundesamt im Jahr 2015 auf Bundesamt im Durchschnitt

den motorisierten Individu- die Fahrgaste ein zuriickge-
alverkehr zuriick. legter Kilometer im OPNV.

der Pendler in Deutschland nutzen derzeit den OPNV. Dieser Wert ist seit Jahren beinahe un-

verandert und zeigt, dass die Starkung des offentlichen Verkehrs Not tut und auch noch grofie

Potenziale fiir den weiter verbesserten Schutz der Umwelt bietet.



Ein Eckpfeiler moderner Mobilitat

Der Bus: Emissionsarm, aber reich an Einsatzmoglichkeiten

Luftverschmutzung, Staus und Larm. Der Verkehrs-
sektor ist - so ehrlich muss man sein - fiir viele ge-
sellschaftliche Probleme mitverantwortlich. Der Bus
tragt aber vor allem wesentlich dazu bei, bestehen-
de Defizite zu mildern oder sogar zu beenden. In Zu-
kunft kénnte er noch mehr leisten. Dafiir braucht es
aber ein echtes Bekenntnis

zur Starkung des 6ffentlichen

Gleichzeitig bringt der Verkehr aber auch Nachteile
mit sich, wie etwa Emissionen, Motorengerdausche
und verstopfte StralBen. Insbesondere Pkw tragen
hierzu massiv bei. Geparkte Autos stehen, wo Griin-
streifen oder breitere Geh- und Radwege sein kdnn-
ten. Und immer groBere Wagen mit zunehmend
leistungsstarkem  Verbren-
nungsmotor verhindern die

(44

Verkehrs als Teil einer umfas-
sendenVerkehrswende.

Beim Einsparen von Treibhaus-

Minderung der Abgase insge-
samt.

gasen ist der Bus absolut

Egal ob es um den Weg zu Ar-
beit, Ausbildungsstdtte und
Schule geht oder um Termi-

fuhrend - noch vor dem viel-
gelobten Schienenverkehr.

Es drdngt sich die Frage auf,
wie wir den Verkehr der Zu-
kunft gestalten wollen. Der

b

ne in der Freizeit: Mobilitat ist
ein Grundbediirfnis fast aller
Menschen und ein unver-
zichtbarer Pfeiler unserer Gesellschaft. Mit verschie-
denen Verkehrsmitteln gelangen wir zum Einkauf,
nehmen Arzttermine wahr oder fahren zu Treffen mit
Freunden und Verwandten. Mobilitdat ermoglicht Teil-
habe. Die Lebensqualitdt der Biirgerinnen und Biir-
ger und auch die wirtschaftliche Entwicklung in ganz
Deutschland hangen davon ab, dass Menschen mog-
lichstgutvon A nach Bkommen.

sparsame Einsatz von Energie
sowie ein moglichst geringer
Aussto an Emissionen sind
wichtige Leitlinien hierfir — Leitlinien, die fiir den Bus
sprechen. Erist eine sinnvolle und attraktive Alternati-
ve zum motorisierten Individualverkehr. Und das aus-
driicklich schon heute.

DerBusist Teil der Lésung

Als offentliches Verkehrsmittel kann der Bus einen
wichtigen und grof3en Beitrag dazu leisten, natdirliche
Ressourcen zu schonen. Beim Einsparen von Treibh-
ausgasen etwa ist der Bus absolut fiihrend.

- A
Der Fernbus - Bestwerte beim Kohlendioxid-Ausstof
Kohlendioxid
Q Fernlinienbus - 23,13
Q Reisebus - 29,85
g Bahn Fernverkehr -
2 35,01
ya AN
— R 137,81
W Flug Inland 245,77
Anmerkungen: Energieverbrauch und Emissionen im Fahrzeugbetrieb einschlieBlich der Energiebereitstellung (WtW); Beriicksichtigt sind die Quellen: ifeu 2017, FlixBus.
mittleren Auslastungsgrade der Verkehrmittel in Deutschland 2015 (aufler Fernlinienbus: Mittelwert Flixbus 2016)
/




Reise- und Fernlinienbusse geben laut Umweltbun-
desamt nur 32 Gramm CO2-Aquivalent pro Personen-
kilometer ab - weniger als der Zugverkehr auf langen
Distanzen und lediglich ein winziger Bruchteil vergli-
chen mit Flugzeugen. Im Herbst 2017 hat eine Studie
des Instituts fiir Energie- und Umweltforschung Hei-
delberg (ifeu) wieder einmal die vorbildliche Umwelt-
bilanz des Busverkehrs bestatigt: Der Fernlinienbus
ist Oko-Champion und stdBt unter anderem weni-
ger Kohlendioxid und Stick-

stoffoxid aus als alle anderen

vorgebracht hat, ist das eine unangenehme Wahrheit.
Gerne wird sie daher in 6ffentlichen Diskussionen
verschwiegen. Uberlegungen, die Pkw-Stréme in die
Schranken zu weisen, bleiben zumeist aus.

Die Umwelt braucht aber eine Verkehrswende hin zu
nachhaltigerer Mobilitat. Ausbauen lassen sich bei-
spielsweise die positive Umweltwirkung und die Po-
tenziale des Busses noch durch eine dichtere Taktung

oder die intelligente Vernet-
144 zung verschiedener Mobili-

Verkehrsmittel. Busse helfen
damit, die Klimaziele zu errei-
chen. Und auch mit Blick auf
den gesundheitsschadlichen
Feinstaub zeigt sich der Bus
alsVorbild.Ein erheblicher An-

Nur 3 Prozent der Feinstaub-
belastung durch den Verkehr ge-
hen auf Busse zuriick. 97 Prozent

verschulden Pkw und Lkw.

tatsangebote. Die schrittwei-
se Umstellung auf alternative
Antriebe - unter verantwor-
tungsbewusster Berlicksich-
tigung wirtschaftlicher Ge-
sichtspunkte - zdhlt ebenso

teil der Feinstaubbelastung in ,,
Innenstadten hat natirliche
Ursachen wie Pollenflug. Vom
Menschen erzeugte Feinstaube gehen auf Industrie-
anlagen, Kraftwerke und die Landwirtschaft zuriick.
Nach Messungen des Umweltbundesamtes tragt der
Fahrzeugverkehr in Deutschland zu 27 Prozent zur
Feinstaubbelastung insgesamt bei. Auf das Konto des
Busses gehen hiervon jedoch lediglich 3 Prozent. Die
Ubrigen 97 Prozent stammen von Pkw und Lkw.

Den offentlichen Verkehr stér-
ken, heil3t die Umwelt schiitzen

Derartige Zahlen zeigen: Busse leisten Wichtiges, da
sie umweltschonende Mobilitat fir jedermann mog-
lich machen. Fiir Autos gilt das ausdriicklich nicht. In
einem Land, das unzahlige Motortechnikpioniere

zu den Optionen fiir weitere
Verbesserungen.

Ein hocheffizientes
Instrument der Daseinsvorsorge

Busse sind dabei ein besonders wertvoller Teil des
multimodalen Verkehrs der Zukunft, weil sie sehr fle-
xibel einsetzbar sind. Gro3e Fahrzeuge im Stadtver-
kehr und kleine Rufbusse auf dem Land geben jeweils
die richtige, ressourcenschonende Antwort auf die
Herausforderung, Mobilitdt zu organisieren. Busse
sind damit wichtig fiir die Daseinsvorsorge. Bis tief
hinein in abgelegene Regionen verbinden sie Men-
schen mit Menschen - und das mit geringem Schad-
stoffausstof3.




Der Busim OPNV

AUF KURZEN STRECKEN DIE UMWELT LANGFRISTIG SCHUTZEN

—

Abgasreduzierung bei Bussen seit 1990
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Erstaunliche 5,6 Milliarden Mal entschieden sich Fahr-
gasteim Jahr 2017 fiir Busse im Linienverkehr. Fiir den
OPNV sind die Fahrzeuge daher unverzichtbar. Fiir
den Schutz natiirlicher Ressourcen auch.

Zahneputzen, anziehen und ab in den Bus. Fiir Millio-
nen Menschen beginnt so derTag. Zum Gliick, kénnte
man mit Blick auf die nattirlichen Ressourcen sagen.
Bezliglich des Energieverbrauchs ist der Diesel-Bus
im Nahverkehr namlich ein sehr umweltschonendes
Verkehrsmittel. Ein Linienfahrzeug benétigt laut Um-
weltbundesamt nur 3,3 Liter Bezindquivalent auf 100
Personen-Kilometer. Der Bus liegt damit gleichauf mit
StraBBen-, Stadt- und U-Bahnen. Der Pkw benétigt fast
doppeltso viel.

Busse vermeiden nicht nur Emissionen,
sondern auch Staus und Stress.

Oftmals ist der Bus zudem eine kostenglinstige und
zeitsparende Alternative zur Anfahrt mit dem Auto -
ohne Stau, Parkplatzsuche und Strafzettel. Trotz die-
ser Vorteile: Akzeptanz und Nutzung der Busse im
Nahverkehr sind gewissermaf3en noch ausbaufahig.
Der Anteil der Pendler beispielsweise, die im OPNV
unterwegs sind, ist in den letzten Jahren weitgehend
stabil beilediglich 14 Prozent geblieben, wie das Stati-
stische Bundesamt fiir 2016 festhielt. Es ist im Interes-
sealler, diese Zahl weiter zu steigern und die Pkw-Nut-
zung zu senken - nicht mit Vorschriften und Geboten,
sondern aufbauend auf attraktiven Angeboten und
intelligenter Planung.

Vorfahrtfiir den OPNV”sollte also das politische Mot-
to lauten. Mit mehr reinen Busspuren in Stadten oder
sogar sogenannten Bus Rapid Transit Systemen ste-
hen dafiir schon Ideen bereit.

Ein Garant fiir die FeinerschlieBung

Eine ausreichende Finanzierung und starkere Forde-
rung des OPNV ist dabei nicht nur aus Umweltgriin-
denwichtig. Auch gesellschaftlichist der Bus — gerade
in Zeiten des demografischen Wandels — bedeutsam.
Ihm kommt die Rolle als Garant fiir die Feinerschlie-
Bung der Vororte und des landlichen Raums zu. Bus-
se ermdglichen auch soziale und kulturelle Teilhabe
fir Menschen mit geringem Einkommen und ohne
Auto. Die private Busbranche selber engagiert sich
auch deshalb bereits heu-
te dafiir, auf eine verstarkte
OPNV-Nutzung  hinzuwir-
ken. Gemeinsam mit sei-
nem internationalen Dach-
verband IRU verfolgt der
bdo beispielsweise mit der
Smart-Move-Kampagne ein
wichtiges Ziel: Doubling the
Use. Auf Deutsch: Die Fahr-
gastzahlen sollen verdop-
pelt werden. Vor allem zula-
sten des Pkw-Verkehrs und
zugunsten der Umwelt.




Der Busim Fernverkehr

Grof3e Distanz, noch gréf3ere Wirkung

Mit der Liberalisierung des
Fernbusverkehrs ist 2013 eine
zusatzliche  umweltfreund-
liche Alternative zur Reise
mit Flugzeug und Pkw ent-
standen. Ohne staatliche For-
derungen konnten seitdem
schon Millionen Menschen fiir
diese Form des offentlichen
Verkehrs begeistert werden.
Hindernisse wie eine Maut
oder Einfahrverbote in Stad-
te wiirden diese Entwicklung
aber bremsen - zum Nachteil
fur die Umwelt. Eine Studie
des Instituts fiir Energie- und
Umweltforschung Heidel-
berg (ifeu) hat 2017 ergeben,
dass der Fernbus Oko-Cham-

Preisen und Angeboten wie WLAN ha-
ben Fernbusse den Verkehrsmarkt ver-
andert —im Sinne von: verbessert. Auch
die Deutsche Bahn bietet ihren Kunden
heute mehr Service und giinstige An-
gebote. Kein Wunder also, dass dort die
Fahrgastzahlen steigen. Die Argumen-
tation, der Fernbus wiirde lediglich dem
ebenfalls wichtigen Schienenverkehr
die Passagiere rauben, ist also nicht
haltbar. Im Gegenteil: Die umweltscho-
nende Mobilitatsalternative hat den
Verbund aus Bus und Bahn insgesamt
gestarkt. Die Fahrgastzahlen fiir 2017
und weitergehende Prognosen weisen
leider sogar einen leichten Riickgang
fir das umweltfreundlichste Verkehrs-
mittel aus. Ein Indiz dafir, dass die Rah-

pion ist und die beste Umweltbilanz aller Verkehrsmittel aufweist.

Mit Blick auf den Fernbus tut sich derzeit ein Scheide-
weg auf. Wollen wir als Gesellschaft, dass Menschen
kostenglinstig und umweltschonend in Bussen un-
terwegs sind? Oder sollen sie durch steigende Kosten
und Hindernisse von Mobilitdt ganzlich abgeschnit-
ten beziehungsweise auf das Auto zurlickgeworfen
werden?

15 Prozent der Fahrgaste im
Fernbus verzichten aufeine
Reise im eigenen Pkw

Insbesondere in kleinen und mittleren Stadten fehlt
es mittlerweile an anderen umweltfreundlichen Fern-
verkehrsverbindungen. Unzédhlige vom Bahnnetz ab-
geschnittene Orte und Regionen wurden erst durch
den Fernbus wieder eingebunden. Mit attraktiven

Die Bus-Maut

Einige Stimmen fordern in der Offentlichkeit eine
Maut, wie sie flr Lkw bereits gilt. Dies wiirde die
Kosten eines klimaschonenden Verkehrstrigers
steigern — und stellt damit einen véllig falschen
Ansatz dar. Wir brauchen stattdessen mehr 6f-
fentlichen Verkehr und weniger Auto. Auch das
Umweltbundesamt fordert: Vor der Diskussion
Uber die Finanzierung des Verkehrs muss eine
konkrete Vorstellung eines zukunftsfahigen Sys-

tems entwickelt werden.

menbedingungen verbessert werden
mussen, statt weiter Gber Verschlechte-
rungen zu diskutieren.

—
Der Fernbus - Bestwerte beim Ausstof3 von Stickoxid und Feinstaub
Stickoxid Nox Feinstaub PM1U
g/Pkm g/Pkm
Q’ Fernlinienbus I 0,03 I 0,001
Q Reisebus . 0,19 - 0,004
Bahn Fernverkehr 0,05 0,002
g I O
q Flug Inland 1,18 0,014
Anmerkungen: Energieverbrauch und Emissionen im g der (wew); ind di Quellen: ifeu 2017, FlixBus
mittleren Auslastungsgrade der Verkehrmittel in Deutschland 2015 (aufler Fernlinienbus: Mittelwert Flixbus 2016]
N
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Aus Sicht des Umweltschutzes ist ein Ausbau des 6f-
fentlichen Fernbusverkehrs wiinschenswert — und
maoglich. Marktforscher konnten schon vor Jahren
feststellen, dass Uber 31 Prozent der deutschen Au-
tofahrer Interesse an Fernbussen duBern. Umfragen
zufolge verzichten circa 15 Prozent der Fahrgaste im
Fernbus damit auf die Reise im eigenen Pkw - und
sparen damit Kohlendioxid ein. Bezogen auf die aktu-
elle Fahrleistung bedeutet das: Mit dem Fernbus wer-
den - allein als Ersatz fir Fahrten mit dem Privatwa-
gen - 56.000 Tonnen CO, vermieden. Hinzu kommen
die Emissionen, die gespart werden, wenn Reisende
als Passagier im Bus einen Flug oder eine Mitfahrt im
Pkw einsparen.



Tourismus
Eine Reise auf saubere Weise

Entspannt aus dem Panoramafenster schauen und
die Landschaft genie3en. Fir viele Reisende ist das
deutlich attraktiver, als allein im Pkw am Steuer den
Blick stur geradeaus richten zu mussen. Es gibt vie-
le gute Griinde fiir Urlauber, sich fiir den Bus zu ent-
scheiden. Ein ganz wichtiger ist die hervorragende
Umweltbilanz dieser Art, durch die schonste Zeit des
Jahres zu fahren. Insbesondere im Vergleich zum
Flugzeug ist der Bus ein echter Umweltschitzer. Das
sollte sich eigentlich auch in guten Rahmenbedin-
gungen spiegeln. Eigentlich.

Es ist wahrlich kein Nischenthema. Rein statistisch ist
jeder Bundesbiirger im Jahr 2017 etwa einmal im so-
genannten Gelegenheitsverkehr im Bus unterwegs
gewesen. Ein GroB3teil der Insgesamt 82 Millionen
Passagiere hat sich dabei mit dem Reisebus touristi-
sche Ziele erschlossen. Aus 6kologischer Sicht ist das
eine sehr gute Entscheidung. Ob Emissionen, Treib-
stoff- oder Energieverbrauch: Der Reisebus ist ein
sehr effizientes Verkehrsmittel fir den Urlaub. Ganz
besonders deutlich wird dies, wenn man seine Bilanz
mit denen von Pkw und Flugzeug vergleicht. Konkret
bedeutet das beispielsweise: Ein Reisebus hat mit
425 Kilojoule pro Personenkilometer einen geringen
Energieverbrauch. Beim Pkw liegt dieser Wert mit
mebhr als 1.900 Kilojoule fast fiinfmal so hoch. Und das
Flugzeug kommt auf einem Inlandsflug auf weit Giber
3.300 Kilojoule pro Personenkilometer. Das ist fast
achtmal so viel wie beim Bus.

T

T
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Diese hervorragende Umweltbilanz sollte dazu fiih-
ren, dass fir die Nutzung der Fahrzeuge gute Rah-
menbedingungen bestehen. SchlieBlich macht es
Sinn, dass Verkehrsmittel mit niedrigen Emissions-
werten gewissermafen gefordert werden, wahrend
dies fiir Umweltstinder nicht gilt. Eine solche 6kolo-
gische Lenkungswirkung ist bei derzeitigen politi-
schen Diskussionen aber nicht zu beobachten. Ganz
im Gegenteil: Der Reisebus wird trotz hervorragender
Okobilanz und geringen Kraftstoffverbrauchs gegen-
Uber anderen Verkehrstragern schlechter gestellt. Der
Flugverkehr beispielsweise profitiert schon lange von
Befreiungen bei Mehrwert- und Kerosinsteuer. Beim
Bus hingegen wird immer wieder tiber die Einfiihrung
einer Maut spekuliert. Und Einfahrverbote in Stadten
drohen den Reiz der Bustouristik zu schmalern.

Urlaubsfreuden auch abseits
der groBBen Reisezentren

Busreisen laden vielfach ein, ndhergelegene Regio-
nen und Stadte unter fachkundiger Fiihrung zu ent-
decken. Warum nicht Schwabische Alb, Spreewald
oder Holsteinische Schweiz statt Rocky Mountains
und Outback. Fiir die Klimabilanz des Jahresurlaubs
wirkt es sich natirlich hervorragend aus, nahegele-
gene Ziele in Betracht zu ziehen. Bustourismus hat
daher auch eine groBe wirtschaftliche Bedeutung:
Das Deutsche Wirtschaftswissenschaftliche Institut
fur Fremdenverkehr der Universitat Miinchen errech-
nete 2017 einen jahrlichen Bruttoumsatz in Hohe von
14,3 Milliarden Euro, der mit dem Bustourismus vor
allem auch vielen Regionen in Deutschland zugute
kommen kann. Damit sind, so die Forscher, nahezu
240.000 durchschnittliche Beschaftigungsverhaltnis-
severbunden.

Fir Reisende ist die Flexibilitét der Fahrzeuge ein Plus,
das fiir den Bus spricht. Er kann so gut wie jeden Ort
anfahren, immer im passenden Fahrzeug der ange-
messenen Grole. Das sorgt fir effiziente Verkehre
und eine hohe Auslastung, die die Umweltbilanz des
Busses so stark machen. Mit dem Flieger gelangen
Touristen hingegen unter Ausstof3 vieler Emissionen
vor allem in grof3en Massen zu den Urlaubshochbur-
gen, die einen entsprechenden Flughafen bieten.
Busse haben im Vergleich dazu starker das Potenzial,
zur Entzerrung von Urlauberstrdmen beizutragen.



Erst emissionsarm, dann emissionsfrei

Die richtigen Antriebstechnologien - fiir heute und morgen

Es warwie eine Umkehr beivoller Fahrt mit Hochstgeschwindigkeit. Innerhalb kurzer Zeit hat sich das Ver-
stdndnis der Dieseltechnologie um 180 Grad gedreht. Wurde lange der Effizienzvorteil und damit der ver-
gleichsweise niedrige Aussto3 von CO, gelobt, galt der Selbstziinder auf einmal als allein Schuldiger, der
die Luft in Stadten belastet. Im Zuge dieses Wandels ist die batteriebetriebene Elektromobilitét fast tiberall
zur selig machenden Alternative ernannt worden. Klar ist: Deutschland ist auf der Suche nach der richtige
Antriebstechnologie fiir heute und morgen. Wichtige Grundlage fiir die ndchsten Schritte ist, dass techno-

logieoffen nach vorne geschaut wird.

Die Grenzwerte fur Schadstoffe in der Luft - insbe-
sondere fiir Stickoxide — werden in zahlreichen deut-
schen Stadten regelmafig iberschritten. Vor diesem
Hintergrund ist viel Kritik an der Dieseltechnologie
laut geworden, da die damit ausgeriisteten Fahrzeu-
ge imVergleich in héherem Mal3e eben jenen Schad-
stoff abgeben. Nehmen die aktuellen Debatten und
Vorschlage aber die Ursachen des Problems voll ins
Auge? Nein, bei den laufenden Diskussionen sind viel-
mehr so mancheVerwirrungen entstanden.

Pkw und Bus gehoéren nicht
in einen Topf

Die Wahrheit ist: Bei Abgaswertangaben fir
Pkw kam es zu massivem Betrug. Die Emis-
sionen der Autos sind zum Teil drastisch er-
hoht. Die Biirgerinnen und Biirger haben ein
Anrecht darauf, dass die bestehenden Grenz-
werte fiir die Qualitat der Luft eingehalten
werden. Ansatzpunkt hierfir ist der Autover-
kehr. Insgesamt 38 Prozent der NOx-Emissio-
nen gehen auf den Verkehr - und zum aller-
groBten Teil auf Pkw - zurlick. Nur 4 Prozent
davon - also etwa 1,5 Prozent der Gesamtbe-
lastung - kdnnen hingegen mit Bussen in Ver-
bindung gebracht werden. Busse tragen als
effizienter offentlicher Verkehrstrager nur zu

(44

Der Verkehr insgesamt ist fur
38 Prozent der Stickstoffoxid-
emissionen verantwortlich. Davon
gehen nun wieder nur gut
4 Prozent auf Busse zuriick.

2

einem sehr, sehr geringen Maf3e zu den Stickoxide-
missionen bei.

Wer also einzig ihre Elektrifizierung in den Vorder-
grund riickt, lenkt damit von wichtigeren Schritten
ab, dieausbleiben.

Moderne Diesel-Busse sind effizient und aktuell un-
verzichtbar fiir den 6ffentlichen Verkehr in Deutsch-
land. Dieser muss gestarkt werden, damit es zu einer
splirbaren Senkung der Emissionen im Verkehrssek-
tor kommen kann. Das wird aber nicht erreicht, wenn
im grof3en Stil moderne Dieselbusse nach vergleichs-
weise kurzer Laufzeit wieder ausrangiert werden. Es
wirde den offentlichen Verkehr stattdessen schwa-
chen, wenn zwangsweise E-Busse zur Norm werden.
Denn diese sind in der Anschaffung doppelt so teuer
und verfligen derzeit noch nicht Giber eine ausgebau-
te Ladeinfrastruktur. Zudem kdénnen sie aufgrund der
begrenzten Speicherkapazitaten nicht Uberall zum

Jéhrlicher NO«-AusstoB in Deutschland

Einsatzkommen und sind zudem auch nichtin ausrei-
chender Stilickzahl serienreif am Markt erhaltlich. Wer
den E-Bus libereilt und unzureichend vorbereitet ver-
ordnet, stellt den offentlichen Verkehr vor neue Pro-
bleme. Die massiven Mehrausgaben miissten durch
anderweitige Einsparungen oder Preiserhéhungen
ausgeglichen werden. Qualitdt und Zuverldssigkeit
des Busverkehrs kdnnten gleichzeitig leiden.

Es muss sich etwas andern -
vor allem der Modal Split

Wer die Abgasmenge im Verkehr insgesamt senken
will, sollte die offentlichen Verkehrsmittel aber viel-
mehr deutlich starken. Denn wenn sie attraktive An-
gebote bieten kdnnen, werden sich mehr Menschen




fir den Umstieg vom Pkw beispielsweise
in den Bus entscheiden. Eine solche Ver-
anderung beim sogenannten Modal Split
wirde in vielfacher Hinsicht niitzen. Die
Zahlder Staus in Stadten konnte damit ge-
nauso sinken wie die Belastung mit Larm

Der niedrigste Wert bringt den Platz hoch oben auf dem Treppchen:
Energieverbrauch (kj/Pkm)

und Schadstoffen.

Die Diesel-Steuer

Wenn die Diesel-Steuer steigen sollte, wirde
sich das deutlich negativ auf den &ffentlichen
Verkehr auswirken, der auf den Kraftstoff derzeit
noch angewiesen ist. Die Bundesregierung hat
dem zwischenzeitlich vorgebrachten Ansinnen
im August 2017 folgerichtig eine Absage erteilt.
Dabei muss es bleiben, damit der OPNV bezahl-

bar fir die Blrger ist.

1951,73

3355,67
' 5.Platz

Quellen: ifeu 2017, FlixBus

4. Platz

2. Platz

eritstelung (WUW); Bericksichtigtsind die
bus 2016

Die richtige Alternative flir die Zukunft
kennen wir noch nicht

Das wére eine erfreuliche Umkehrvom aktuellen Kurs.
Denn der Verkehrssektor hat seine Emissionen seit
Jahrzehnten praktisch nicht reduzieren kénnen. Der
Grund fiir den betriiblichen gegenwartigen Stand:
Die Effizienzgewinne durch Innovationen wurden ge-
wissermalflen aufgefressen von einer starken Zunah-
me des Verkehrs und immer schwereren Pkw mit ge-
steigertem Kraftstoffverbrauch. Der Diesel-Bus hat in
dieser Zeit - mit stetig und drastisch sinkenden Emis-
sionen —ein positives Gegengewicht gebildet.

Die Dieseltechnologie wird noch
gebraucht

Der Diesel-Bus ebnet als Briickentechnologie den
Weg in die Zukunft. Moderne Fahrzeuge sind sehr
emissionsarm. Viele altere lassen sich vergleichsweise
glinstig nachristen. In den kommenden Jahren gilt
es, weitere Alternativen zu erproben und zur Marktrei-
fe zu fihren. Dabei wird finanzielle Unterstiitzung
durch Bund, Lander und Stadte unverzichtbar sein,
weil ohne sie eine funktionierende Technologie nicht
einfach ersetzt werden kann. Die Forderpolitik muss
- egal um welche Antriebsform es dann geht - mit-
telstandsfreundlich aufgestellt sein. Ohne grof3e bi-
rokratische Hiirden und Mindestanforderungen. Nur
so kann Gerechtigkeit im Wettbewerb bestehen blei-
ben. Bei der Forderung der Anschaffung von Elektro-
busse ist derzeit leider das Gegenteil zu beobachten.
Eine Richtlinie aus dem Bundesumweltministerium
sieht eine Unterstlitzung erst beim Kauf von mehr als
funf Fahrzeugen vor. Das (iberfordert kleine Unter-
nehmen und stellt damitauch einen unfairen Wettbe-
werbsnachteil fiir den Mittelstand dar.

DieVorfreude auf die Elektromobilitatist derzeit grof3.
DerGlaube an sie ebenfalls. Ein Blickauf den Alltag auf
Deutschlands Stral3en sowie die Kosten und Aufwan-
de der E-Mobilitat Iasst einen noch zu einem anderen
Schluss kommen. Experten erinnern daran, dass be-
lastbare Aussagen (iber die beste Antriebsart fir die
Zukunft derzeit noch nicht getroffen werden kén-
nen. Aus diesem Grund ist es wichtig, verschiedene
Maoglichkeiten fiir emissionsarme beziehungsweise
emissionsfreie Mobilitat zu sondieren und voranzu-
bringen. Der Blick in die Zukunft - und damitauch die
Forderung — muss technologieoffen sein.

Offenheit braucht es zudem auch, wenn es um den
Zugang zu Informationen und Technologien geht.Im
Zuge der Digitalisierung kann die Effizienz im Verkehr
mit intelligenter Planung und Steuerung verbessert
werde. Auch das schiitzt tragt zum Schutz naturlicher
Ressourcen bei. Damit sich dies voll entfalten kann,
missen alle Verkehrsunternehmen gleichermallen
die Chance erhalten, dass Informationen und Poten-
zialeinihre Angebote einflieen.

Blaue Plakette oder regionale Fahrverbote

Spdtestens seit dem Urteil der Bundesverwal-
tungsgerichts im Februar 2018 ist klar: Fahrver-
bote kdnnen kommen. Derartige Einschrdnkun-
gen dirfen aus Sicht des bdo auf keinen Fall fir
Busse gelten. Dies stiinde dem eigentlichen Ziel
entgegen. Der offentliche Verkehr ist ein wichti-
ges Hilfsmittel gegen schlechte Abgaswerte in

der Luft, nicht Verursacher der Probleme.




VORSCHLAGE FUR DIE ZUKUNFT DER
UMWELTSCHONENDEN MOBILITAT

Offentlichen Verkehr innovativ ausbauen

Der tberwiegende Teil der Emissionen im Verkehrssektor in Deutsch-
land ist auf Pkw zurlckzufihren. Durch attraktive und ausgeweitete
OPNV-Angebote kdnnte die Zahl dieser Privatfahrten reduziert werden.
Mehr Fahrzeuge, ausgewiesene Busspuren und innovative Konzepte im
landlichen Raum machen das beispielsweise maoglich. Dafiir braucht es
aber ein echtes Bekenntnis zum OPNV und eine bessere finanzielle Aus-

stattung.

Mobilitatsangebote optimal vernetzen

Um mehr Menschen fir den offentlichen Verkehr mit Bus und Bahn zu
gewinnen, braucht es auch Fortschritte bei der Verzahnung der ver-
schiedenen Verkehrstrager. Es gilt zentrumsnahe Mobilitatsknoten aus-

zubauen, an denen ein leichter Umstieg maglich ist.

Effizienz belohnen, statt bestrafen

Unter anderem die Zahlen des Umweltbundesamtes weisen Busse als
sehr umweltfreundliches Verkehrsmittel aus. Steigende Kosten fiir den
Busverkehr - etwa durch eine Maut, die derzeit im Zuge der Diskussio-
nen in Brissel Uber die Eurovignetten-Richtlinie droht - bringen daher

eine falsche okologische Lenkungswirkung mit sich.

Gute Infrastruktur fir alternative Antriebe schaffen

Moderne Diesel-Busse sind hocheffiziente und umweltschonende Fahr-
zeuge. In Zukunft konnen die Emissionen bei Bussen mit alternativen
Antrieben noch weiter sinken. Dafir gilt es den Aufbau einer notwendi-

gen Lade- und Tankstelleninfrastruktur voranzutreiben.

Forderung fair und technologieoffen gestalten

Alternative Antriebe sind unter anderem auch bei der Fahrzeugbeschaf-
fung derzeit noch mit einem groBen finanziellen Zusatzaufwand ver-
bunden. Birokratische Hiirden schneiden kleine und mittelstandische
Unternehmen mitunter von der Forderung etwa fiir den Kauf von Elek-
trobussen ab. Damit werden Chancen verschenkt. Die Busunternehmen
verdienen eine faire und leicht zugangliche Forderlandschaft, die tech-

nologieoffen gestaltet werden muss.




Bayerische Klima-Allianz

Gemeinsame Erklarung

der Bayerischen Staatsregierung und des Landesver-
bandes Bayerischer Omnibusunternehmene.V. (LBO)
flreine Zusammenarbeit zum Schutz des Klimas

vom 29. September 2020

Bayerische Klima-Allianz

Der Klimawandel ist eine der groten Herausforde-
rungen unserer Zeit und kann nur gesamtgesell-
schaftlich gemeistert werden. Die Bayerische Staats-
regierung, Bayerns Wirtschaft und Wissenschaft, Ver-
bande und Kommunen, aber auch alle Biirgerinnen
und Birger sind jeweils in ihrem Aktionsbereich ge-
fordert. Die gesellschaftlichen Akteure zu vernetzen,
sich gegenseitig bei MaBnahmen zum nachhaltigen
Klimaschutz und zur Anpassung an den Klimawandel
zu unterstitzen, Wissen zu vermitteln und zum Han-
deln zu motivieren, sind die wesentlichen Anliegen
derBayerischen Klima-Allianz.

Die Partnerin der Bayerischen Klima-Allianz verfolgen
ehrgeizige Klimaschutzziele u. a. zur Energieeinspa-
rung, zur Steigerung der Energieeffizienz, zum Aus-
bau erneuerbarer Energien, in der Umweltbildung
und Wertediskussion in unserer Gesellschaft.

Damit soll das Bewusstsein flir die Notwendigkeit,
MafBnahmen zum Klimaschutz und zur Anpassung an
den Klimawandel rasch und nachhaltig zu ergreifen,
verankert werden. Die Vernetzung aller Akteure in der
Bayerischen Klima-Allianzist Garant fiir deren Erfolg.

Kurzportrait

Der Landesverband Bayerischer Omnibusunterneh-
men e.V. (LBO) vertritt seit 1946 die rund 1.050 priva-
ten Busunternehmen in Bayern. Er fungiert als Arbeit-
geberverband und Interessensvertretung des bayeri-
schen Omnibusgewerbes auf Landes-, Bundes- und
Europa-Ebene. Der LBO versteht sich als Ansprech-
partner fur Politik, Verwaltung und ffentlichkeit fir
alle fachlichen und gewerbepolitischen Fragen rund
um den Verkehr mit Omnibussen. Die iberwiegend
mittelstandischen, familiengefiihrten  Busunter-
nehmen mit ihren ca. 17.000 Mitarbeitern und rund
10.000 Bussen sind im Liniennah-und Fernverkehr,im
Schiiler- und Ausbildungsverkehr sowie Reise- und
Gelegenheitsverkehr tatig. Gemeinsam mit kommu-
nalen Unternehmen und deren Flotte von etwa
4.000 Bussen befordern sie jahrlich 782 Millionen
Fahrgaste.

Gemeinsame Erklarung

Emissionsarme Mobilitdt ist eine der groBen Heraus-
forderungen unserer Zukunft. Omnibusse spielen da-
bei eine wichtige Rolle. Als umweltfreundliche Alter-
native zum motorisierten Individualverkehr biindeln
sie die Verkehrsstrome, vermeiden Individualverkehr,
schonen die Ressourcen und sind —in Anbetracht der
pro Personenkilometer ausgestoenen Treibhaus-
gase — im Vergleich zu anderen Verkehrsmitteln sehr
emissionsarm. So reduzieren Busse nicht nur die Zahl
der Fahrzeuge und Staus auf der Stral3e, sondern auch
die Emission von Luftschadstoffen. Damit konnen
Busse als Alternative fiir den motorisierten Individual-
verkehr einen grof3en Beitrag zur Entlastung der Um-
weltund zum Klimaschutz beisteuern.

Beim Einsparen von Treibhausgasen etwa ist der Bus
im Vergleich zu anderen Verkehrstr gern fiihrend. Rei-
se- und Fernlinienbusse geben laut Umweltbundes-
amt (UBA) nur 31 bzw. 29 Gramm CO2- quivalent pro
Personenkilometer ab - wenigerals der Zugverkehr
auf langen Distanzen (32 Gramm) und ein Bruchteil
verglichen mitFlugzeugen (230 Gramm).'

Auch beim Feinstaub stehen Busse gut da: 96 Prozent
der Feinstaubbelastung im Verkehrssektor gehen auf
Pkw und Lkw zuriick. Der Busiist lediglich fiir 3 Prozent
der Feinstaubbelastung durch den Fahrzeugverkehr
in Deutschland verantwortlich. Das ist weniger als
1 Prozent der Gesamtbelastung. Was die NOx-Emis-
sionen betrifft, so gehen insgesamt 38 Prozent auf
den Verkehr — und zum allergroB3ten Teil auf Pkw —
zurlick. Nur 4 Prozent davon - also etwa 1,5 Prozent
der Gesamtbelastung - kdnnen auf die Emissionen
von Bussen zuriickgefiihrt werden.”

Damit produzieren moderne Omnibusse nach Be-
rechnungen des UBA die geringsten Umweltkosten
von allen motorisierten Fahrzeugtypen in Deutsch-
land.

Uberdies sparen Busse Platz: Beriicksichtigt man die
durchschnittliche Sitzbelegung von Kraftomnibus-
sen und Pkw, dann ersetzt ein einziger Reisebus bis
zu 30 Pkw. Zudem beansprucht er auf der Stra3e den
Platz von nur drei Pkw und ist somit gerade in stadti-
schen Zielgebieten unschlagbar. Nicht zu vergessen
der damit verbundene deutlich geringere Flachenbe-
darf fir Parkraum und die stark verminderten Larme-
missionen.



Die Bedeutung des Omnibusses als umweltfreund-
liche Alternative sollte in den kommenden Jahrzehn-
ten aber noch weiter zunehmen - sowohl fiir den pri-
vaten Urlaub als auch im 6ffentlichen Verkehr. In Stadt
und Land besteht dabei gleichermal3en Handlungs-
bedarf.

Engagementim Rahmen der
Bayerischen Klima-Allianz

Mit dem Beitritt zur Bayerischen Klima-Allianzmochte
der Landesverband Bayerischer Omnibusunterneh-
men e.V. (LBO) zusammen mit seinen Mitgliedsunter-
nehmen den Klimaschutz im Verkehr weiter verbes-
sern und noch mehr Blirgerinnen und Buirger fir den
Umstieg auf den umweltfreundlichen Busverkehr
gewinnen. Der LBO kann und will den Anteil des Om-
nibusses sowohl im Liniennah- und Fernverkehr als
auchim Ausflugs- und Reiseverkehr erhéhen.

Durch Werbe- und Informationskampagnen sowie
ImagemaBnahmen wollen wir die Umweltvertrag-
lichkeit des Busverkehrs noch mehr in das Bewusst-
sein der Gesellschaft bringen und den Umstieg vom
Individualverkehr auf 6ffentliche und umweltscho-
nendere Verkehrsmittel férdern. Hierfiir stellt der LBO
umfangreiches Informationsmaterial zur Verfligung
und wirkt an bundesweiten und internationalen
Imagekampagnen mit.

Gemeinsam mit unserem Bundesverband sowie
dem internationalen Dachverband verfolgt der LBO
beispielsweise mit der Smart-Move-Kampagne ein
wichtiges Ubergeordnetes Ziel: Doubling the Use.
Auf Deutsch: Die Fahrgastzahlen sollen europaweit
langfristig verdoppelt werden - zulasten des Pkw-
Verkehrs und zugunsten der Umwelt. Auf bayerischer
Ebene unterstutzt der LBO dieses Ziel durch regionale
Mafnahmen und Anstrengungen.

DerBusim PNV -Aufkurzen Strecken die
Umwelt langfristig schitzen

Der PNV mit Bussen ist in Bayern ein wesentlicher Be-
standteil der Verkehrsinfrastruktur und garantiert die
Anbindung von landlichen Regionen mit den stad-
tischen Bereichen. Es gilt kiinftig, auch die Beforde-
rungskette hin zu Ballungsgebieten und Verbundrau-
men durch attraktivere Angebote zu starken und
damit den Umstieg auf den PNV zu forcieren. Durch
regelmaBige Haltestellenbedienung, optimale Ver-
netzung und Abstimmung des Liniennetzes sowie
die Verkntipfung und Anbindung an die Schiene soll
eine gréfBtmogliche Mobilitat zu glinstigen und at-
traktivenTarifen sichergestellt werden.

Um den Individualverkehr zu reduzieren, strebt der
LBO deshalb eine intelligente Vernetzung bestehen-
der PNV-Angebote mit anderen Mobilitatskonzep-

Umweltkosten fur verschiedene Fahrzeugtypen in Deutschland
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ten an. Car-Sharing-Angebote, Fahrradverleihsys-
teme, Park+Ride- oder Bike+Ride-Anlagen kénnen
dazu beitragen, den Modal-Split zugunsten des &f-
fentlichen Verkehrs weiter zu verbessern. Moderne IT-
gestiitzte Angebote, APP-basierte Vertriebswege und
flexible Angebote wie On-Demand-Verkehre, flexible
Rufbussysteme, Anruf- Sammeltaxis etc. bieten eben-
falls gute Moglichkeiten, die Systemvorteile des PNV
mit Bussen zu erganzen. Im landlichen Raum und in
kleineren Stadten sorgen bedarfsorientierte, flexible
Mobilitatskonzepte fiir ein birgernahes, attraktives
Verkehrsangebot flir alle Bevolkerungsgruppen.

Der Busim Tourismus -
sauber Urlaub machen

Der Bustourismus ist ein wichtiger Wirtschaftsfaktor.
In Bayern nutzten 2016 (iber 18 Millionen Fahrgaste
den Bus fiir eine Reise oder einen Ausflug. Ob Emissi-
onenoder Energieverbrauch: Der Reisebusist ein sehr
effizientesVerkehrsmittel fiir den Urlaub. Ganz beson-
ders deutlich wird dies, wenn man seine Umweltbi-
lanz mitdenen von Pkw und Flugzeug vergleicht.

So hat ein Reisebus nach Berechnungen desifeu Insti-
tuts von 2017 mit 425 Kilojoule pro Personenkilome-
ter einen unschlagbar geringen Energieverbrauch.
Beim Pkw liegt dieser Wert mit mehr als 1.900 Kilo-
joule fast flinfmal so hoch. Und das Flugzeug kommt
auf einem Inlandsflug auf weit Gber 3.300 Kilojoule
pro Personenkilometer. Das ist fast achtmal so viel wie
beim Bus.

Der Busim Fernverkehr—grof3e Distanz,
noch gréBBere Wirkung

Mit der Liberalisierung des Fernbusverkehrs 2013
hat sich neben der Bahn eine zweite umweltfreund-
liche Alternative zu Flugzeug und Pkw etabliert, die
insbesondere Menschen in kleinen und mittelgro-
Ben Stadten, die vom Bahnnetz abgeschnitten sind,
saubere ortsnahe Fernverkehrsverbindungen bietet.
Dank attraktiver Preise und zusatzlicher Angebote
(z. B. WLAN) verzichteten laut Fahrgastbefragungen
des IGES Instituts 2014 zufolge rund 15 Prozent der
Fahrgaste im Fernbus auf eine Fahrt mit dem eigenen
Pkw. Dies allein entspricht einer jahrlichen Einspa-
rung von etwa 56.000 Tonnen Kohlendioxid.?

Omnibusse sind Teil der Losung -
erstemissionsarm, dann emissionsfrei

Neben einer Steigerung der Fahrgastzahlen in allen
Verkehrsarten mit Omnibussen ist ein sukzessiver
Ausbau einer schadstoffarmen und energieeffizi-
enten Busflotte in Bayern anzustreben. Dazu sollen
- auch bei kleinen und mittelstéandischen Betrieben

sowie im landlichen Raum - nachhaltige und kli-
mafreundliche Verkehrsmittel und Konzepte gestarkt
werden.

Der weitaus grof3te Teil der Busse im Freistaat Bay-
ern wird gegenwartig mit Dieselmotoren betrieben.
Andere Antriebstechniken wie Erdgas, Hybrid und
Elektro machen zusammen etwa drei Prozent aus.
Inzwischen (Stand 2018) verfligen aber rund 40 Pro-
zent der eingesetzten Kraftomnibusse in Bayern Giber
einen sauberen Dieselmotor der Abgasnorm Euro VI.
Der LBO setzt sich fiir eine weitere Modernisierung
der bayerischen Busflotte sowie eine technologieof-
fene Suche nach alternativen Antrieben ein. Dabei
muss besonders darauf geachtet werden, dass auch
der Mittelstand wettbewerbsfahig bleibt. Die bei der
Beschaffung von Bussen mit alternativen Antrieben
anfallenden Mehrkosten dirfen nicht zu hoheren
Fahrpreisen und damit einer geringeren Attraktivitét
des PNVfihren.

Der Diesel-Bus ebnet als Briickentechnologie den
Weg in die Zukunft. Moderne Fahrzeuge der wirksa-
men Abgasnorm Euro VI sind ausgesprochen emissi-
onsarm und effizient. Busse mit Iteren Abgasnormen
lassen sich vergleichsweise glinstig mit Abgasnach-
behandlungssystemen nachristen. In den kommen-
den Jahren gilt es, weitere Alternativen zu erproben
und zur Marktreife zu fihren.

Gemeinsam mit unseren Unternehmen wollen wir
im Rahmen der Klima-Allianz Bayern den Mobilitats-
wandel im Freistaat zukunftsorientiert und konstruk-
tiv mitgestalten und einen wesentlichen Beitrag zum
Umweltschutz leisten. Dazu verfolgen der LBO und
seine Mitgliedsunternehmen folgende Ziele:

1. Millvermeidung:
Getranke und Speisen an Bord von Fern- und Rei-

sebussen werden aktuell zum Gberwiegenden Teil
mit Einwegbechern und -geschirr serviert. Soweit
logistisch mdglich und sinnvoll sagen die Reiseun-
ternehmen zu, zukiinftig auf Mehrwegalternativen
zur Mullvermeidung zu setzen. Der LBO unterstiitzt
seine Mitglieder, indem er einen gebrandeten
Mehrwegbecher zu giinstigen Konditionen anbie-
tet. Unser Ziel ist, dass bis 2022 auf Tages- und Fern-
busreisen mindestens 25 Prozent der Unterneh-
men Mehrwegprodukte einsetzen.
2. Energieeinsparung:

Die beste Energie ist die, die erst gar nicht ge-
braucht wird. Das gilt nicht nur im Strallenver-
kehr, sondern auch an den Standorten des LBO
und seiner Mitgliedsunternehmen. Der LBO wird
seinen Mitgliedern Materialien zur Mitarbeiter-
sensibilisierung sowie praktische Informationen
zur Energieeinsparung bei konkreten baulichen



und technischen MaBBnahmen vor Ort, sowohl
in den Blrogebduden als auch in den Kfz-Werk-
statten, zur Verfligung stellen. Unser Ziel ist, dass
bis 2025 mehr als 75 Prozent der Unternehmen
ISO 50001-konform wirtschaften.

3. Fahrerschulungen:
Der Beruf des Busfahrers ist verbunden mit einem

hohen MaBan Verantwortung. Verantwortung
nicht nur fiir die Sicherheit der Fahrgaste, sondern
auch fir eine vorausschauende spritsparende
Fahrweise. Die LBO-Mitgliedsunternehmen sagen
daher zu, ihre Fahrer in regelméaBigen Abstéanden
entsprechend zu sensibilisieren und zu schulen.
Der LBO unterstiitzt sie dabei mit konkreten Hin-
weisen und Hilfestellungen. Unser Ziel ist, den Die-
selverbrauch in diesen Unternehmen hierdurch
dauerhaft um bis zu flinf Prozent zu senken.

4. Flottenerneuerung & synthetische Kraftstoffe:

Die Mitgliedsunternehmen des LBO verfiigen
Uber eine Busflotte von rund 10.000 Fahrzeugen,
die fortlaufend durch den Ersatz alter durch neue,
umweltschonendere Fahrzeuge erneuert wird.
Im Rahmen der Klima-Allianz Bayern bestatigen
die Unternehmen zusatzlich ihr gro es Interesse,
zukiinftig alternative Antriebe, wie z. B. Elektro,
Wasserstoff oder synthetische Kraftstoffe, nutzen
zu wollen. Grundsatzlich sehen wir in einer wei-
terhin konsequenten Erneuerung der Busflotten
auf durchgangig saubere Diesel der Euro-Norm VI
sowie in der Nutzung synthetischer Kraftstoffe aus
klimaneutraler Herstellung, ein erhebliches Ein-
sparpotential. Unser Ziel ist, den Anteil syntheti-
scher Kraftstoffe dauerhaftzu erhéhen.

5. Offentlichkeitsarbeit:
Tue Gutes und rede dariiber. Durch eine konse-
quente, nachhaltige Offentlichkeitsarbeit, bei der
wir auch die Busse als rollende Werbeplattformen
nutzen wollen, m chten wir den Menschen die ko-
logischen Vorteile des Busverkehrs, sowohl im
Nah- als auch im Fernreiseverkehr, n herbringen
und sie von dieser Alternative zum eigenen Pkw
Uberzeugen. Der LBO und seine Mitglieder beken-
nen sich zur Charta der Bayerischen Klima- Allianz
und den darin beurkundeten Grundwerten, insbe-
sondere dem Ziel der Klimaneutralit t. So ergreift
die LBO-Geschéftsstelle geeignete MalBnahmen,
um den durch sie verantworteten Aussto an Treib-
hausgasen signifikant zu senken und ihr Wirtschaf-
ten bis 2022 durch Kompensation klimaneutral
zu stellen. Sie folgt damit mehreren Mitgliedsun-
ternehmen und stellt eine wichtige Vorbildfunk-
tion fiir andere LBO-Mitgliedsunternehmen dar.
Dariiber hinaus fiihlen sie sich den Zielen dieser
Vereinbarung verpflichtet. Sie arbeiten konse-

quent an ihrer Umsetzung und sind bereit, zur
Kontrolle der Zielerreichung jahrlich Gber umge-
setzte Ma nahmen im Sinne dieser Vereinbarung
Auskunftzu geben.

Miinchen, 29.September 2020

Fiirden LBO:

Dr.-Ing. Sandra Schnarrenberger
Prasidentin

Furdie Bayerische Staatsregierung

Dr. Markus Séder, MdL
Bayerischer Ministerprasident

Hubert Aiwanger, MdL
Bayerischer Staatsminister flir
Wirtschaft, Landesentwicklung und Energie

Thorsten Glauber, MdL
Bayerischer Staatsminister flir
Umwelt und Verbraucherschutz

Kerstin Schreyer, MdL
Bayerische Staatsministerin fir
Wohnen, Bau und Verkehr
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